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Volgens Leyden behoren wegen tot ‘de meest behoudende bestanddelen van het
landschap’. Ze blijven ook bewaard waar ze verdwijnen: hun rol wordt overgenomen
door perceelscheidingen en grenzen. De historisch-geograaf Renes duidt dit fenomeen
aan met het begrip inertie, ‘de grote mate van resistentie van een eenmaal aangelegde
structuur’.

Heemkundige Ferdinand Smulders laat zich in enkele krantenartikelen uit de jaren
1950 nogal laatdunkend uit over Leyden. Ten onrechte: Ben de Pater, destijds universitair
hoofddocent Sociale Geografie in Utrecht, schreef in 2001 nog een lovend artikel over
Leyden? en de Amsterdamse hoogleraar historische cartografie Bram Vannieuwenhuyze
haalt in recente publicaties nog artikelen van Leyden als bron aan.

Gebrek aan betrouwbare bronnen speelde Leyden overigens wel eens parten, vooral
waar het gaat om de ontstaansgeschiedenis van Tilburg en de relatie met Oisterwijk.

6-na . alayr+ §gfday. aiL ideynakz dfn ay
Naar de opvatting van Leyden is Tilburg ontstaan “langs en in nauw verband met een

uitgebreid net van oude wegen.” De in zijn ogen belangrijkste waren drie min of meer

noord-zuid lopende wegen en een weg die van west naar oost dwars door Tilburg liep.®

Gfday.al

Als gevolg van de grootschalige stadsuitbreidingen volgen tegenwoordig alleen nog de
Kraaivenstraat en de Reitse Hoevenstraat ongeveer het tracé van de weg die Leyden
aanduidt als Papenweg. Zijn vermoeden dat deze weg ouder is dan de 13e eeuw baseert hij
op het feit dat de abdij van Tongerlo in 1231 van hertog Hendrik I het patronaatsrecht
kreeg van de kerk van West-Tilburg. Naar de opvatting Leyden werd de abdijhoeve,*

1 Renes, Stadswording in de Nederlanden, p. 33.

2 Pater, Ben de, ‘Geografische helden’.

3 Gemeentearchivaris Schurink maakte dankbaar gebruik van het artikel van Leyden toen
burgemeester Van Voorst tot Voorst om informatie verzocht over ‘Wegen en verkeersmiddelen te
Tilburg in vroeger jaren’. (RAT, Archief 484, inv.nr. 23.)

“ De betaling aan de pastoor en de kosten voor de armenzorg geschiedde in natura, waarbij het
tiende deel van de oogst afgedragen werd. De zogeheten ‘tienden’ werden opgeslagen in een
‘tiendschuur’ die verbonden was aan de abdijhoeve die in 1334 voor het eerst genoemd wordt.
De hoeve fungeerde aanvankelijk ook als pastorie, totdat Huize Moerenburg van 1384 tot 1648 als
zodanig dienst deed.
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waarvan de huidige Tongerlose Hoef aan de Reitse Hoevenstraat de opvolger is, hier
gevestigd omdat er al “een weg van een zeker belang langs liep.”

De Papenweg kwam als Oude Baan® uit Loon op Zand en liep in zuidelijke richting
verder. De niet meer bestaande Galgestraat, een landweg die de Rielseweg (nu Generaal
Winkelmanstraat) later met de in 1854 gereedgekomen Goirleseweg verbond en op de
kaart van Zijnen Oude Galgestraat® heet, was volgens Leyden een deel van de Papenweg.

Vroeger sloot de Galgestraat op Tilburgs grondgebied aan op de eveneens verdwenen
Heiningstraat’ die haar voortzetting vond in de (nog steeds gedeeltelijk bestaande) Oude
Baan in Goirle. Leyden vermoedt zelfs dat de weg ooit doorliep naar Tongerlo.

| deyndk' dfn

De weg die Leyden - overigens geheel ten onrechte - als ‘ruggengraat’ van Tilburg
beschouwde en gebruikte om het begrip West-Tilburg te duiden, begon met het uit
Kaatsheuvel afkomstige Spinderspad. Leyden gebruikt deze naam als pars pro toto om het
hele traject door Tilburg aan te duiden. Hij noemt het “...een fraai voorbeeld van een
strategische straat uit den Karolingischen tijd.”® Dat zou dus betekenen dat de weg
vermoedelijk al bestond toen Tilburg in het jaar 709 voor het eerst in een geschreven
bron genoemd werd.

Vanaf het Spinderspad liep de weg in een min of meer rechte lijn via de in de jaren
1960 vervallen Stokhasseltstraat en Lijnsestraat naar het Oude Lind en ging vervolgens -
nog steeds in een rechte lijn- via Julianapark, Hoefstraat, Rosmolenplein, Lovensestraat
en Enthovenseweg verder in zuidoostelijke richting.®

Ook het aan de overzijde van het kanaal gelegen deel van de IJsclubweg dat sinds 1954
Verbrande Brug heet, behoort volgens Leyden tot deze route. Dat laatste is twijfelachtig,
aangezien deze weg door een laaggelegen, moerassig gebied loopt dat bekend stond als
Het Goor. Wellicht was de verderop nog te noemen Kommerstraat een voortzetting van
Leydens ‘Spinderspad’.

Het Goor werd doorsneden door twee (en later drie) waterlopen: de beek de Nieuwe Leij
die dikwijls overstroomde, en de Oude Leij, een gekanaliseerde, voormalige bedding van
de Leij die zich ter hoogte van de watermolen in Goirle van de Nieuwe Leij afsplitste.

De Oude Leij vormde eertijds de grens van Tilburg met Hilvarenbeek en Berkel. Later
kreeg deze waterloop de namen Tweede Oude Leij en Landscheiding.*®

5 Deze weg stond in Tilburg bekend als Oude Loonsebaan. De weg liep ten westen van de
tegenwoordige Midden-Brabantweg. Door de aanleg van de N261 (Midden-Brabantweg) en de
uitbreiding van Rioolwaterzuivering Tilburg (RWZI Tilburg) kwam de weg in 1974 te vervallen.

® De naam (Oude) Galgestraat verwijst naar de galg die nabij de grens tussen Tilburg en Goirle
stond. Zie: Kerkhof en Leenders, Galgen in Brabant, p. 37.

"Wat er nog van resteert, heet sinds 1929 Transvaalstraat.

8 Tijdens archeologische opgravingen in Tilburg en omgeving zijn inderdaad tal van sporen
gevonden uit de Karolingische periode (ca. 750-ca. 900). Zie o.a. Van Zon, M. en M.F.P. Dijkstra,
600 jaar middeleeuwse bewoning.

9 Dat de Hoefstraat vroeger een rol speelde als doorgaande weg, wordt wellicht onderstreept door
het feit dat hier vroeger ter hoogte van het huidige Julianapark in de waterloop de Zwartreit een
voorde lag, die Hore(n)voert (Oudste vermelding: 1418. De naam ging over op een ten noorden
van de voorde gelegen akkergebied. Zie Trommelen ‘Tilburgse toponiemen’, p. 298-301).

19Ten behoeve van de afvoer van fabriekswater werd in 1878 tussen de Hilvarenbeekseweg en de
Buunder (Grollegat) bij de Koebrugseweg een sloot gegraven die toen de naam Oude Leij kreeg. In
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Om Het Goor te ontwateren en vruchtbaar te maken, werd in 1874 aan de Oude Leij een

stoomgemaal geplaatst. In het gebied lag ook de ijsbaan van de in 1886 opgerichte
Tilburgsche IJsclub.*?
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De Houtsestraat vormde vanouds de grens tussen Tilburg en Udenhout. Deze straat was
een deel van wat vroeger ook wel de ‘Hollandse weg’ genoemd werd. Leyden
veronderstelde dat de weg onderdeel was van een weg die van Dordrecht naar Maastricht
liep. Voor zover gelegen binnen het grondgebied van de huidige gemeente Tilburg volgt

de volksmond stond deze waterloop bekend als de ‘Vuile Leij’. (RAT, Archief 4, inv.nr. 344,
Gemeenteverslag 1878).

111 1874 kreeg Isidore Janssens, die aan de Koningshoeven onder de naam Janssens-Kanters een
wolwasserij exploiteerde, een vergunning voor het plaatsen van een locomobiel (verplaatsbare
stoommachine) op perceel B 1113, omschreven als hooiland. (RAT, Archief 4, inv.nr. 1265.)

12Nieuwe Tilburgsche Courant, 25 december 1886.
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de weg nog steeds grotendeels het oorspronkelijke tracé: Loonse Molenstraat,
Houtsestraat, Waalwijkseweg, Waalwijksebaan, De Kraan, Kerkstraat en Streepstraat.

Vandaar ging de weg verder naar Moergestel. Dat de weg niet door Oisterwijk liep, is
een aanwijzing dat de weg al bestond toen omstreeks 1212 Oisterwijk als
handelsnederzetting gesticht werd.*® Later liep vanaf Enschot een zijtak van de
Waalwijkseweg met een grote boog om Berkel heen (Hoolstraat) en vandaar langs de
Kerkhovensche molen naar Oisterwijk.

Ofy y  .adkday yffk &detaalay

De weg die dwars door Tilburg liep was onderdeel van een middeleeuwse (of wellicht
Romeinse) weg die van Antwerpen via Hoogstraten, Baarle, Alphen, Tilburg, Vught en
Den Bosch naar Nijmegen liep.

Dit traject maakte later ook deel uit van de Flamische Strafse, een vijftiende-eeuwse
handelsroute die de Noord-Duitse Hanzesteden met Vlaanderen verbond. Deze
verbinding liep van Liibeck over Hamburg en Bremen via Deventer, Arnhem, Nijmegen,
Grave, ’s-Hertogen-bosch, Tilburg, Hoogstraten, Antwerpen en Eekloo naar Brugge.*

Al vanaf de tweede helft van de zestiende eeuw speelde Tilburg een belangrijke rol als
producent van wollen lakense stoffen. Die stoffen werden vooral geéxporteerd naar
Holland, terwijl veel wol uit Engeland via Antwerpen naar Tilburg kwam. “Ten gevolge
van oorlogshandelingen, de sluiting van de Schelde in 1585 en de blokkade van de
Vlaamse zeehavens had de [meer zuidelijk gelegen] handelsweg Antwerpen-Keulen
(schakel in de route tussen Spanje en kolonién en anderzijds Luikerland, Maasland en
verder) haar betekenis verloren en had een noordwaartse verschuiving plaatsgevonden
van de belangrijkste verkeerstrajecten in de regio. Voortaan lag Tilburg op het kruispunt
van de wegen tussen Antwerpen en ’s-Hertogenbosch en tussen Breda en Luik, waarbij
de eerste drie plaatsen tussenstations waren naar Spanje, terwijl Breda en Den Bosch
goede binnenvaart-verbindingen hadden met Holland.”*®

De huidige Rielseweg, Generaal Winkelmanstraat, Laarstraat, Korvelseweg,
Zomerstraat en Heuvelstraat volgen nog grotendeels bovengenoemd tracé van
Antwerpen naar Den Bosch en Nijmegen.

Aangekomen op de Heuvel ging het verkeer naar Den Bosch echter niet, zoals
verwacht, rechtdoor - via de huidige Tivolistraat (indertijd het Pelgrimspad) of de Sint
Josephstraat (indertijd de Heerbaen) - maar door de Koestraat, langs het Rosmolenplein
en via de Oude Molenbochtstraat (nu Van Meterenstraat en Dijksterhuisstraat) en de
Enschotsebaan naar Enschot. Van Enschot ging het verder over Udenhout en Helvoirt
naar Den Bosch.'®

Later ging het verkeer naar Den Bosch - tot het gereedkomen in 1827 van de
Bosscheweg (nu Tivolistraat) - vanaf de Heuvel via de Bosch Baan: “Van het Centrum over
den Heuvel door Groot-Loven naar Enschot.” (De huidige Enschotsestraat en

BToorians, Over 't Odenhout, p. 26 en Putten e.a., Historische atlas van Tilburg, p. 8-9.
14Beuken, De Hanze en Vlaanderen , p. 21.
Zie ook: https://www.ru.nl/onderzoek/onderzoeksprojecten/viabundus.
15L.F.W. Adriaenssen, ‘Kleur voor Tilburgs laken’, p. 161.
18yoor het verdere beloop zie Toorians, Over 't Odenhout, p. 27-29.



https://www.ru.nl/onderzoek/onderzoeksprojecten/viabundus

Enschotsebaan.)'’ De stichting in 1212 van de ‘vrijheid’ Oisterwijk door de hertog van
Brabant leidde er overigens toe dat het verkeer van Tilburg naar ’s-Hertogenbosch
voortaan ook via het economisch belangrijke Oisterwijk ging lopen.*®

Dat het doorgaande verkeer bij de Heuvel een bijna haakse bocht moest nemen wordt
bevestigd door archeologisch onderzoek. Bij een opgraving op de Heuvel zijn noord-zuid
lopende karrensporen gevonden die “...waarschijnlijk onderdeel [waren] van een
interregionale (handels)route. Enkele daarvan dateren met zekerheid uit de 15e eeuw.”®

Tijdens dezelfde opgraving zijn ook zuidwest-noordoost georiénteerde karrensporen
(tracé van de huidige Tivolistraat) gevonden die vermoedelijk dateren van eind
zeventiende en achttiende eeuw en west-oost lopende karrensporen (tracé van de huidige
Sint Josephstraat-Oisterwijksebaan) die weliswaar deels oversneden zijn door laat
zeventiende eeuwse karrensporen, maar die zeker ouder moeten zijn.

laEzAdf nj

Leyden merkt terloops op dat de Heuvelstraat, door hem de ‘aslijn’ van Tilburg genoemd,
op enige afstand aan de (Heikese) kerk voorbijgaat. Wat hem kennelijk ontging - en wat
ook niet duidelijk te zien is op de kaart van Zijnen - was het Kerkpad, een voetpad dat zich
eertijds ter hoogte van de huidige Willem-II-straat van de Heuvelstraat afsplitste en ten
noorden van de kerk op de (Oude) Markt uitkwam.?®

Wie vanaf de Heuvel door de Heuvelstraat loopt, kan het niet ontgaan dat de straat een
gebogen beloop heeft dat ter hoogte van de Willem-II-straat plotseling ophoudt. Er zit een
‘knik’ in de straat, die onnatuurlijk aandoet; het gedeelte tot de Oude Markt is nagenoeg
recht, alsof de straat langs een liniaal getrokken is.

Het heeft er alle schijn van dat bovengenoemd Kerkpad de oorspronkelijke
voortzetting van de Heuvelstraat was. Door de aanleg van het westelijke deel van de
Heuvelstraat** werd de bestaande doorgaande straat weg gereduceerd tot een voetpad dat
uiteindelijk in oostelijke richting zou doodlopen achter de bebouwing van de
Heuvelstraat.

Voerman Kees Smeulders (1849-1935) die de stad op zijn duimpje kende, wijdde in
1926 in in de Tilburgsche Courant in zijn rubriek ‘Mijne Memories’ enkele stukjes aan het

"RAT, Archief 4, inv.nr. 1706, Staat, houdende opgave van de grote wegen of heirbanen van
Tilburg naar andere gemeenten (ca. 1830).

18 putten e.a., Historische atlas van Tilburg, p. 10-11.

19Schegget, M.E. ter, Noodopgraving Heuvel Tilburg 1995, p. 26-27.

201n de Legger van openbare wegen en voetpaden uit 1872 heet het pad nog Kerkstraatje. Er staat: “Het
oostwaarts loopend gedeelte van het straatje was vroeger in verbinding met de Heuvelstraat. Het
straatje werd sedert onheugelijke tijden door het publiek gebruikt zonder eenige stoornis.”
In 1900 werd de naam gewijzigd in Kerkpad.

2In de loop van de zeventiende eeuw werd begonnen met de bestrating van het gedeelte tussen
de Heuvel en de kerk. Dat werk kwam gereed in 1659, en sindsdien sprak men over de
‘Steenwech’. Tegen het midden van de negentiende eeuw kwam de naam Heuvelstraat in
gebruik, althans voor het gedeelte tussen de Heuvel en de Willem II-straat; het andere deel
heette toen nog Kerkstraat. (Peeters, ‘Van Steenwech tot winkelstraat.”)
Alin 1611 was een contract gesloten met Huijbrecht den cassijmeester om de weg tussen Kerk en
Heuvel te bestraten (Archief 3, inv.nr. 752, Rekeningen van de middelen van de heerlijkheid
afgelegd door burgemeesters (rekenmeesters, ontvangers): over 1611/2 {(oktober, november)
afgelegd door: Adriaen Cornelis Anthoniszoon Keijser als burgemeester, afgehoord 11 maart
1617. Zie verder: De Bruijn, ‘Was de Heuvelstraat de eerste bestrate weg in Tilburg?’
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Kerkpad. ?? Zo zegt hij dat op de plek van de huidige winkelpanden Heuvelstraat 70 (op de

hoek met de Alexanderstraat) en Heuvelstraat 74 (nummer 72 bestaat niet) al eerder
huizen stonden.

Het toenmalige hoekhuis werd rond 1860 bewoond door de kuiper Simons, in het huis

ernaast - in 1793 het geboortehuis van de vader van Smeulders - woonde bakker Van
Sprang.” Deze huizen stonden aanvankelijk echter niet aan de Heuvelstraat, maar aan
het Kerkpad.

Smeulders herinnerde zich uit zijn jeugd nog dat aan de achterdeuren van die huizen
(dus aan de zijde van het Kerkpad) goed te zien was dat die deuren vroeger tot voordeur
hadden gediend. Smeulders zegt verder dat van het hoekpand vroeger alleen de

noordoostelijke hoek tot aan de Heuvelstraat reikte, maar dat de gevels van beide huizen

steeds verder van de rooilijn afweken “zoodat de westzijde van het tweede huis reeds vele

meters binnen de rooilijn bleef.”

Dit is nog te zien op de bouwtekeningen van de huidige panden Heuvelstraat 70 en 74:
de zijgevels staan haaks op de achtergevel, de voorgevels volgen echter de rooilijn van de

Heuvelstraat en maken daardoor een scherpe hoek met de zijgevels.
Er is niet veel fantasie nodig om in gedachten het Kerkpad voorbij de kerk in een

vloeiende lijn westwaarts door te trekken tot aan de Capucijnenstraat. Was dit misschien

de weg die als voorloper van de huidige Korvelseweg de herdgang Korvel met het
centrum verbond? Aan de Capucijnenstraat stond immers de oudste molen van Tilburg
en molens stonden gewoonlijk aan een doorgaande weg.
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22 Tilburgsche Courant, ‘Mijne Memoires’ XXVIII (13 november 1926) en XXIX (20 november 1926).

2 Dit pand, eigendom van Adriaan Melis en bewoond door Wilhelm Haubrich, werd op 19 juni
1872 door brand verwoest (Bredasche Courant, 23 juni 1872). Het is herbouwd en is later
genummerd aan de Heuvelstraat 70.
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De plek waar ooit de molen stond, het driehoekige plein gevormd door de Capucijnen-
straat, Meelstraat en Paterstraat, heet sinds 1985 Korvelse Molen.?*

Bij de sanering van de binnenstad vanaf de jaren 1960 zijn de panden aan de zuidzijde
van het Kerkpad gesloopt en verdween de naam Kerkpad.?® Tussen de vroegere
noordelijke gevelwand en het in 1971 geopende Stadskantoor ontstond een open ruimte
die onder meer geruime tijd tot parkeerplaats diende. Door de bouw van Stadskantoor 3
ontstond er later weer een straatje dat opnieuw de naam Kerkpad kreeg.?®

“A- fIH- Ak nja qfyniay
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?*De (houten) standerdmolen is in 1887 afgebroken. Ter vervanging daatvan werd op een perceel
tussen de Paterstraat en de huidige Klaverstraat en Hooistraat een stenen stellingmolen gebouwd
die in 1929 gesloopt werd.

?In november 1968 werd de naam Kerkpad ingetrokken (B en W 28 mei 1968). Het doodlopende
gedeelte achter de panden Heuvelstraat 64, 66 en 68 werd in 1983 onttrokken aan het openbaar
verkeer (Raadsbesluit 11 april 1983, Bijlagen 1983 nr. 118).

26 Besluit B en W 26 januari 1994. Stadskantoor 3 werd in 2017 gesloopt; nu staat er het pand van de
Ierse winkelketen Primark.
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Dit plein dankt zijn naam aan de door een paard (ros) aangedreven graanmolen die
tegelijkertijd met een houten standerdmolen en een molenhuis opgericht werd.

Het geheel werd aangeduid als Veldhovense molen. Dat was waarschijnlijk kort na de
stichting van de Korvelse molen. Vermoedelijk bestonden beide molens reeds in 1280.%”

Naar de opvatting van Leyden nam het Rosmolenplein een belangrijke positie in.
Ten eerste omdat hier zowel een ros- als windmolen stonden, en ten tweede omdat het
plein een snijpunt vormde van eerdergenoemde weg naar Den Bosch en het verlengde
van het Spinderspad.

Ook liepen van hieruit wegen naar de Veldhoven (Wilhelminapark): de huidige
Molenstraat en Veldhovenring en naar de Heikant: de vroegere Heikantsebaan (nu
Valentijnstraat, Melis Stokestraat en Van Vollenhovenstraat). Vanaf de Heikant kon het
verkeer vervolgens via het Moleneind (nu Stokhasseltlaan) verder naar Loon op Zand of
naar Udenhout via de Rugdijk en Quirijnstokstraat of Zwaluwsestraat.
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2TVorselaars en Scheirs, Molens, maalderijen en meelfabrieken in Tilburg, p. 33.
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Tilburg kende vroeger twee straten met de naam Donkerstraat die beide onbenaamd op
de kaart van Zijnen voorkomen. De ene Donkerstraat begon bij ‘den Heuvelschen
handwijzer’, waar Koestraat en Enschotsestraat samenkwamen (nu NS-Plein) en liep
vandaar met een boog naar de Noordhoek.?®

De huidige Fabriekstraat, Poststraat en Karrestraat volgen nog het voormalige tracé
van de weg die als ‘Donckerstraetke aan den Hovel’ al in 1543 genoemd wordt. Het moet
vroeger een belangrijke doorgaande weg geweest zijn, want in de Wegenlegger van 1872
staat: “De Donkerstraat was vanouds de groote heerbaan van Breda op ’s-Bosch.” Dat zou
dus betekenen dat men van Breda naar Den Bosch kon reizen zonder het dorpscentrum
van Tilburg aan te doen.

De andere Donkerstraat, voor het eerst genoemd in 1519, was een deel van een weg
die vanaf het Pelgrimspad (nu Tivolistraat) langs Broekhoven naar Hilvarenbeek liep. De
huidige Dunantstraat heette tot 1936 nog Oude Donkerstraat en op de kadasterkaart van
1832 komt ze voor als Gewezen Donkerstraatje. Die benamingen wijzen erop dat de
zestiende-eeuwse benaming ‘Donckerstraat’ tot in de negentiende eeuw in de
herinnering bleef voortleven.

Naast de naam Oude Donkerstraat heeft de Wegenlegger van 1872 voor verschillende
gedeelten van de straat ook de namen Beekschebaan, Oude Beekschebaan en Oude
Beekschedijk. In 1900 kreeg de hele straat vanaf de Sint Josephstraat tot Broekhoven de
naam Beeksedijk.?® Later kreeg deze straat successievelijk de namen Lanciersstraat (tot de
Piushaven), Kruisvaardersstraat (tot de Ringbaan-Zuid) en Korhoenstraat (tot de Oude
Hilvarenbeekseweg).

Deze weg moet van hoge ouderdom zijn, getuige de vondst van een urnenveld uit de
bronstijd (1500-1000 v.C.) ter hoogte van de kruising Lanciersstraat-Jan Aartestraat (bij
Zijnen aangeduid met Jan Aarte Boomke)*® en de vondst van urnen uit de ijzertijd (80o-
250 v.C.) nabij de Jan van Rijzewijkstraat.®

Leyden merkt op dat voortzetting van de Oude Donkerstraat in noordelijke richting
verbroken is. “Het is opmerkelijk, dat ook deze weg weer niet naar den Heuvel heeft
geleid, maar blijkbaar oorspronkelijk op den Rosmolen terechtkwam.” Het zal zeker geen
toeval zijn dat twee nabij de Heuvel gelegen straten beide de naam Donkerstraat droegen
en aangenomen mag worden dat ook het verlengde van wat later Oude Donkerstaat
heette, vroeger uitmondde bij de splitsing Koestraat-Enschotsestraat.

" ey Hfzalkzaeyn
Beide Donkerstraten ontlenen hun naam aan een ‘donk’, een verhevenheid in een drassig
gebied. Een toponiem dat hiermee mogelijk samenhangt en zeker nadere aandacht

28« _het Donkerstraatje leidende van den Heuvelschen handwijzer naar den Noordhoek, van daar

dwars over de Steenweg [Noordstraat], latende den ronden Schoorsteen ter linkerhand, en
gaande vervolgens door den Akkerweg tot tegen de sectie G. (Archief 4, inv.nr. 1549). Den Ronden
Schoorsteen is op de kadasterkaart van 1832 de benaming voor de plek waar de Noordstraat en
Fabriekstraat elkaar kruisen.

2%4dijKk’ heeft hier de betekenis van een een weg die iets hoger ligt dan het omringende, dikwijls
moerassig of uit vochtige heide bestaand landschap. Andere ‘dijken’ in Tilburg zijn o.a.:
Driehuizendijk, Berkdijk, Rugdijk en Langendijk.

30 peeters, De Lindeboom, p. 161-162.

31 Plangebied Jan van Rijzewijkstraat te Tilburg (2014).
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verdient, is Hinthamereind dat gezocht moet worden ten noorden/noordoosten van de
Heuvel (‘Korte Heuvel’, Tivolistraat) (Verdeeling van de Tienden, 1778).

‘Ham’ betekent in het algemeen een ‘kromming’ en kan de betekenis hebben van een
stuk land in de bocht van een waterloop of een bocht in een weg. ‘Hint’ is mogelijk
verwant met het Engelse ‘behind’ en het Duitse ‘hinter’, en zou ‘achterwaarts’ of ‘voorbij’
kunnen betekenen.?? De kromming kan het gevolg zijn een natuurlijke hindernis, in het
onderhavige geval een ‘donk’.

Er zijn geen bronnen bekend die naar een specifieke donk verwijzen. Wel is op de
paleogeografisch kaart te zien dat zowel de Donkerstraat als het (hypothetische)
verlengde van de Oude Donkerstraat op de flank lagen van een dekzandrug die naar het
noorden afliep.
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32Van Berkel en Samplonius, Nederlandse plaatsnamen, p. 169 en 196 en Veekens, ‘De naam
Hintham’, p. 3-7.
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Ongeveer op het punt waar nu de Lanciersstraat op de Piushaven uitkomt lag het
Voortveeke (‘dat Voertveecken’, 1538), dat op de kaart van Zijnen abusievelijk ‘Voortven’
heet. Hier lag een ‘voorde’ (doorwaadbare plaats) in de Korvelse waterloop. Aan de
overzijde, bij de huidige Vendeliersstraat, stond een ‘veken’ (een hek, bedoeld om
loslopend vee tegen te houden).

De Korvelse waterloop begon vroeger ten zuidwesten van het Korvelplein in een
gebied dat De Poel genoemd werd. Aan het eind van de laatste ijstijd (150.000-12.000 v.C.)
is door smeltwater een brede, naar het oosten lopende dalvormige laagte uitgeschuurd
waarin in de middeleeuwen een watergang gegraven is.*?

Het is dan ook niet verwonderlijk dat later in dit brede erosiedal de Piushaven
aangelegd is. Wie vanaf de Heikese kerk door de Bisschop Zwijsenstraat loopt of fietst,
kan dit ‘dal’ nog steeds ervaren.

De Korvelse waterloop is grotendeels gedempt en vervangen door riolering; alleen in
Moerenburg is de waterloop nog aanwezig, alwaar hij in de Leij/Voorste Stroom
uitmondt. De waterloop was ook opgenomen in de gracht om het ‘kasteeltje’ van Van

Dooren aan de Nieuwendijk (Bisschop Zwijsenstraat).

33 Het is niet ondenkbaar dat de Korvelse Waterloop voor een deel een natuurlijke oorsprong
heeft. Factoren die een rol spelen bij het ontstaan van waterlopen zijn het reliéf, de
doorlaatbaarheid en opnamecapaciteit van de bodem, de hoeveelheid neerslag en de
grondwaterstand. “De scheidslijn tussen gegraven en vergraven is niet altijd te trekken. Bij het
graven van ontwateringssloten werd zoveel mogelijk gebruik gemaakt van bestaande
hoogteverschillen, wat een bochtig verloop tot gevolg heeft. Een sloot die door een hoogte heen
wordt gegraven om een moeras te ontwateren, zal bovendien stromend water voeren en soms
(...) zelfs gaan meanderen.” (Renes, Landschappen van Maas en Peel, p. 152.)
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Ook De Katsbogte is een (gedeeltelijk) gegraven of vergraven watergang die door een
erosiedal loopt. Het stroompje markeerde eeuwenlang de gens tussen Goirle en Tilburg.
De Katsbogte is eveneens voor een deel gedempt of opgenomen in andere watergangen.

R RN - A ™
~\ AR R RN X N OO O Q \
~i-‘§ ™

\.&‘:& ‘\.*'-\\i\\ \\\\\

+

0
NS
N

N QEMEENTE QISTE
.(0
N
@,

"’\ N\
RN SO
Rt Y
AR SRR —
ORISR !
A RUARAN N R Yy
2R
}'\‘.\.\

NN

< ‘ \‘.z R
‘v"" ~\ ;{\\‘"Q\\{\\;s? :(

B veekdal

NN [ dawviakte
_— : N
N, = | Vo [ datvormige
f laagte

dOfdettl v 1
NERL o frig T R IN G

|12



gaqlkzes' dfn ay ~adarz3fay

Zoals eerder gezegd, ging het verkeer naar Den Bosch oorspronkelijk vanaf de Heuvel
noordwaarts door de Koestraat en langs het Rosmolenplein en niet over het Pelgrimspad
(nu Tivolistraat) of de Heerbaen (nu Sint Josephstraat en Oisterwijksebaan).

Het Pelgrimspad (ook wel Vuchtpad geheten, in 1537: Pelgromstraet) begon vroeger
aan de Heuvel en Leyden beschouwt het als de voortzetting van de Heuvelstraat. Op de
kadasterkaart van 1832 is nog te zien dat het begin van de in de jaren 1822-1827
aangelegde Bosscheweg samenvalt met het voormalige Pelgrimspad. Dit pad is thans
vrijwel geheel verdwenen; alleen tussen de Enthovenseweg en de Doornbosschestraat
bestaat nog een deel en buiten de bebouwde kom zijn in het veld nog sporen van het pad
zichtbaar. Voorbij Heukelom is het verdere beloop van het Pelgrimspad niet meer te
reconstrueren, maar gezien de oude benaming Vuchtpad mag verondersteld worden dat
het pad (overigens zonder het centrum van Oisterwijk aan te doen) verder liep naar Den
Bosch.?*

Het relatief hoog gelegen Pelgrimspad liep vanaf Tilburg min of meer parallel aan de
wat lager gelegen Oisterwijksebaan, vroeger Heerbaen geheten, die op korte afstand het
beekdal van de Voorste Stroom volgde en in het centrum van Oisterwijk uitkwam.*®

Wat de naamgeving betreft vergist Leyden zich overigens. Het pad heette niet zo
omdat pelgrims hierlangs naar Den Bosch gingen. De naam is terug te voeren is op de
familienaam Pellegroms die weer afgeleid is van de voornaam Pelgrim of Pelgrom.*®

Leyden verbaast zich erover dat de weg van Tilburg naar Den Bosch over Enschot en
Udenhout liep en niet via de kortste route, het Pelgrimspad. Trommelen zegt hierover:
“Al liep de aloude weg van Tilburg naar ’s-Hertogenbosch in de 16e eeuw over Enschot,
het niet kan worden uitgesloten dat in de 15e eeuw en eerder de verbindingsweg van
Tilburg via Helvoirt en Vught naar ‘s-Hertogenbosch via het Vuchtpad, later
Pelgromstraet/Pelgromswech liep.”*’

Een zekere bevestiging daarvan is te vinden in het dagboek dat de Duitse schilder
Albrecht Diirer bijhield tijdens zijn bijna een jaar durende reis door de Nederlanden in
1520-1521. Op de feestdag van Onze Lieve Vrouw, 21 november, was het gezelschap van
Diirer onderweg naar Antwerpen. Ze vertrokken ’s morgens vroeg uit Den Bosch “...en
kwamen door het bijzonder grote en mooie dorp Oosterwijk en’s morgens aten we in
Tilburg en gaven daar 4 weisspfennig aan uit.”*® Het kan bijna niet anders dan dat het
gezelschap van Diirer rechtstreeks van Den Bosch naar Oisterwijk gereisd is en niet via
Udenhout.

I Na3ak' " kff"

Al eerder kwam de Kommerstraat even ter sprake. Opmerkelijk is dat Leyden hieraan
geen aandacht schenkt, ofschoon deze weg reeds in 1481 bestond en als Commer Straat op
de kaart van Zijnen voorkomt. De Kommerstraat vormde vroeger de kortste verbinding
tussen Tilburg en Moergestel. Via een (niet met naam genoemde) voorde werd de

34 Wellicht was de Donkersteeg in Oisterwijk (nu Donkerstraat) de voortzetting van het
Pelgrimspad.

35 0p oude stafkaarten heet deze weg ‘Lage Baan’, een benaming die Leyden ook gebruikt.

3¢ Trommelen, Tilburgse toponiemen in de 16e eeuw, p. 378.

3" Trommelen, t.a.p.

38 Diirer, Reis naar de Nederlanden, p. 53-54.
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Korvelse waterloop gepasseerd. Tegenwoordig bestaat van de Kommerstraat alleen nog
maar het in Moerenburg gelegen deel, aan de overzijde van het Wilhelminakanaal.

De plek waar de straat zich vroeger afsplitste van de Oisterwijksebaan/Sint Josephstraat is
echter nog steeds te herkennen aan de afwijkende rooilijn van de panden Sint
Josephstraat 18 en 20.2° Ongeveer hiertegenover, waar zich nu de begraafplaats bevindt,
mondde vroeger de Enthovenseweg uit. Dat gegeven pleit voor de aanname dat de
Kommerstraat de voortzetting was van Leydens ‘Spinderspad’, waarbij dan wel
afgeweken werd van het principe dat wegen bij voorkeur in een rechte lijn lopen.

Iets westelijk van de plek waar de Kommerstraat zich afsplitste liep een weg in
zuidelijk richting die op de kaart van Zijnen Harmen Aarts Dijk heet. Oude bronnen
spreken ook van Bacx (Backx) Dijck, Heijstmans Dijck en Hoevensche Dijk. Deze weg bestaat
nog steeds en gedeelten ervan dragen tegenwoordig de benamingen Prinsenhoeven,
Hoevenseweg, Koningshoeven en Torentjeshoeve. Het verlengde ervan is de
Eindovenseweg die langs het trappistenklooster loopt en vroeger via Moergestel,

v

7 "\:\

Spoordonk en Oirschot naar Eindhoven voerde.

=
'\\

\

2N ‘:‘;!\ g“ Il ”, \ \ : }\Aﬂ\*
e = \4‘|‘ \\v\\\\\ 38

i) Q)
220

AT Nyn -

$elyA™ ENf f
lonqaqdl " ed #i

Uadkz  IlH-e_ Adynad yanak' 8- " eyl ay

In 2015 zijn bij een archeologisch onderzoek op een voormalig fabrieksterrein aan de
Twentestraat in de wijk Jeruzalem sporen gevonden van een onbekende nederzetting uit
de twaalfde en eerste helft dertiende eeuw. Deze nederzetting lag op een dekzandrug
tussen het erosiedal van de Korvelse waterloop in het noorden en het brede dal van de
Leij in het zuiden.*® Eerder al, in 2010, werden ten zuiden van het Korvelplein, nabij het
‘brongebied’ van de Korvelse waterloop, sporen gevonden van een nederzetting uit de

zevende eeuw en later.*

39 Oospronkelijk Kommerstaat 8 en 10, in 1953 vernummerd in Oisterwijksebaan 204 en 206 en
vervolgens in 1960 in Sint Josephstraat 18 en 20.

40 Toorians, ‘Geschiedenis en historische geografie van de wijk Jeruzalem’, p. 89-98.

41Zon, M. van en M.F.P. Dijkstra, 600 jaar middeleeuwse bewoning.
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Samen met 0.a. opgravingen aan de Burgemeester Brokxlaan (2013) en in Stappegoor
(2015) zijn dit vondsten die een geheel nieuw licht kunnen werpen op de ontstaans-
geschiedenis van Tilburg.

In dit verband is het van belang om te weten dat in de dertiende eeuw de
oorspronkelijke nederzettingen zich van de dekzandruggen verplaatsten in de richting
van de beekdalen. Die verschuiving was vooral het gevolg van demografische
ontwikkelingen.*?

Af34° Il HN- _ eyl

De kaart van Zijnen weerspiegelt in feite de laatmiddeleeuwse dorpsstructuur van
Tilburg met zijn herdgangen. Wie de kaart nauwkeurig bestudeert en vergelijkt met
kadasterkaarten en topografische kaarten en daarnaast ook veldverkenningen uitvoert,
zal de conclusie van Leyden onderschrijven dat wegen, ook al verdwijnen ze weer, toch
altijd hun sporen nalaten.

42 7ie Hendriks, J., ‘XIIde-XIIIde-eeuwse migraties’, Hendriks en Van Nuenen, ‘Tilburg in de late
middeleeuwen’ en Arts, ‘Landschap en bewoning in Tilburg en omgeving’.
Niet uitgesloten mag worden dat ook klimatologische omstandigheden een rol gespeeld hebben
bij de veplaatsing. Te denken valt aan het Middeleeuws Klimaatoptimum dat van ca. 950-1250
duurde, gevolgd door de Kleine IJstijd, ca. 1300-1850.
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Friedrich Leyden werd op 3 maart 1891 als Friedrich Leopold Levy in de Duitse stad
Freiburg geboren als zoon van Emil Levy (1855-1917), hoogleraar Romaanse talen en
cultuur en de Nederlandse Rosette Jacqueline van Praag (1862-1944). Hij groeide als enig
kind op in een geassimileerd Joods gezin en werd tweetalig opgevoed.

Na het gymnasium studeerde hij geologie en geomorfologie in Freiburg, Berlijn en
Miinchen, in welke stad hij in 1913 promoveerde. Tijdens de Eerste Wereldoorlog was hij
bij de militaire politie gestationeerd in Turnhout. Al vanaf zijn promotie hield hij zich
bezig met geomorfologisch onderzoek dat hij in november 1918 in Freiburg voortzette.
Zijn Joodse afkomst stond een verdere wetenschappelijke carriere ehter in de weg. In
1922 trad hij in diplomatieke dienst en nam toen de naam Leyden aan.

In 1925 trouwde hij met Ilse Miissigbrodt van wie hij in 1928 weer scheidde. Na de
machtsovername in 1933 werd hij als niet-arische overheidsfunctionaris gepensioneerd.
Hij vluchtte naar Den Haag, waar inmiddels ook zijn moeder woonde. Kort daarvoor was
bij een Duitse uitgever nog zijn ‘magnum opus’: Gross-Berlin. Geographie der Weltstadt
verschenen. In Nederland deed Leyden veel onderzoek naar stadsgeografie, waarover hij
tientallen artikelen in het Nederlands publiceerde.

Op 21 april 1943 werd hij vanuit de ‘Hollandsche Schouwburg’ in Amsterdam naar
Theresienstadt (CZ) gedeporteerd waar hij op 30 januari 1944 omkwam. Zijn moeder was
kort daarvoor, op 18 januari 1944, in Den Haag overleden.

Op 5 november 2021 werd in Berlijn voor het voormalige Ministerie van Buitenlandse
Zaken aan de Wilhelmstralle een struikelsteen gelegd ter nagedachtenis aan Friedrich
Leyden.

HIER ARBEITETE.

DR. FRIEDRICH
LEYDEN

| J6.1891 s
ZWANGSRUHESTAND 1933 -

FLUCHT 1933 HOLLAND
INTERNIERT AMSTERDAM -
DEPORTIERT 1943
 THERESIENSTADT =
ERMORDET 30.1. 1944 . ;
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Archief 3, Dorpsbestuur van Tilburg en Goirle 1387-1810, inv.nr. 752.
Archief 4, Inventaris van het archief van het Gemeentebestuur van Tilburg, 1810-1907
1 inv.nr. 1549, Proces-verbaal over de verdeeling van het grondgebied van de
gemeente in sectien, 1819.
1 inv.nr. 1706, Staat, houdende opgave van de grote wegen of heirbanen van
Tilburg naar andere gemeenten (ca. 1830).
7 inv.nr. 1265, Vergunningen, afgegeven door het Rijk, Gedeputeerde Staten van
Noord-Brabant en de gemeente, met een alfabetische naamindex, 1826-1874.
1 inv.nr. 1711, Legger van openbare wegen en voetpaden (1872).
1 inv.nr. 1694, Legger van waterleidingen (1869).
Archief 484, Inventaris van het archief van het gemeentebestuur van Tilburg, 1938-1985.
1 Notulen van de openbare gemeenteraadsvergaderingen, inv.nr. 1892, februari-
mei 1983 en inv.nr. 1896, Bijlagen II.

*in de noten afgekort als RAT.
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